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บทคัดย่อ 

 การวิจัยนี้เป็นการด าเนินงานตามโครงการสหกิจศึกษา และการศึกษาเชิงบูรณาการกับการท างานของ
นักศึกษาสาขาวิชาวิศวกรรมส ารวจ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลกรุงเทพ ได้
ปฏิบัติงานสหกิจศึกษาภาคการศึกษาที่ 1 ปีการศึกษา 2566 ณ บริษัท ซี.เอ็ม.พี.ออนชอร์เซอร์วิส จ ากัด
งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาวิธีการรังวัดความลึกโดยใช้เครื่องหยั่งความลึกร่วมกับอาร์ทีเคจีเอ็นเอสเอส
เน็ตเวิร์ค (RTK GNSS Network) เพ่ือจัดท าแผนที่ภูมิประเทศใต้น ้าบริเวณหน้าท่าเทียบเรือในรูปแบบพ้ืนผิวใต้
น ้า รวมทั้งค านวณและเปรียบเทียบปริมาตรดินและตะกอนก่อนและหลังการขุดลอกในช่วงปี พ.ศ. 2564 –
2566 และน าผลการวิเคราะห์ไปใช้ในการคาดการณ์ปริมาตรตะกอนดินในปีถัดไป โดยด าเนินการประมวลผล
ข้อมูลด้วยโปรแกรม AutoCAD Civil 3D 2020 เพ่ือสร้างแบบจ าลองพ้ืนผิวความลึกใต้น ้า ผลการศึกษาพบว่า
ก่อนการขุดลอกพ้ืนที่มีระดับความลึกอยู่ในช่วงประมาณ 3.00 ถึง –8.00 เมตร และหลังการขุดลอกระดับ
ความลึกเพ่ิมขึ้นอยู่ในช่วง –9.00 ถึง –10.00 เมตร การค านวณปริมาตรดินและตะกอนแสดงให้เห็นว่า
ปริมาตรดินมีการเปลี่ยนแปลงตามช่วงเวลา โดยมีแนวโน้มลดลงในปี พ.ศ. 2565 และเพ่ิมข้ึนในปี พ .ศ. 2566
ซึ่งอาจสัมพันธ์กับกระบวนการและรูปแบบการขุดลอกในแต่ละปี เมื่อเปรียบเทียบปริมาตรดินก่อนและหลัง
การขุดลอกพบว่ามีการลดลงของปริมาตรดินที่ถูกขุดออกในทุกปี โดยปี พ.ศ. 2564 มีปริมาตรดินและตะกอนที่
ต้องขุดออกมากท่ีสุด ปี พ.ศ. 2565 ไม่พบการเปลี่ยนแปลงของปริมาตรดินอย่างมีนัยส าคัญ และปี พ.ศ. 2566
มีปริมาตรดินและตะกอนที่ถูกขุดออกเพ่ิมขึ้นอีกครั้ง ทั้งนี้ข้อมูลจากการศึกษาทั้งสามปีสะท้อนแนวโน้มว่า
ปริมาตรดินและตะกอนในพ้ืนที่ศึกษามีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นในปีถัดไป ซึ่งสามารถน าไปใช้สนับสนุนการวางแผนขุด
ลอกและการบริหารจัดการพื้นที่หน้าท่าเทียบเรืออย่างมีประสิทธิภาพ 
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ค ำส ำคัญ: การรังวัดความลึก, สหกิจศึกษา, เครื่องหยั่งความลึก, RTK GNSS Network, ปริมาตรตะกอนดิน, 
แผนที่ภูมิประเทศใต้น ้า 

 
Abstract 

 This research is an implementation of the Cooperative Education Project and an 
integrated study with the work of students of the Department of Surveying Engineering, 
Faculty of Engineering, Rajamangala University of Technology, Bangkok, who conducted the 
Cooperative Education in the 1st semester of the academic year 2023 at C.M.P. Onshore 
Service Co., Ltd. The RTK GNSS Network is used to map the underwater terrain in front of 
the wharf in the form of an underwater surface, as well as to calculate and compare the 
volume of soil and sediment before and after dredging during the period 2021–2023, and to 
use the results of the analysis to predict the volume of soil sediment in the following year. 
The data processing was carried out with AutoCAD Civil 3D 2020 to create a model of the 
underwater depth surface. The results of the study showed that before dredging, the depth 
of the area ranged from 3.00 to –8.00 meters, and after dredging, the depth increased in the 
range of –9.00 to –10.00 meters. When comparing the volume of soil before and after 
dredging, it was found that there was a decrease in the volume of soil that was excavated 
every year. In 2021, there was the largest volume of soil and sediment to be excavated, in 
2022, there was no significant change in soil volume, and in 2023, there was another 
increase in the volume of soil and sediment that had to be excavated. The data from the 
three years of the study reflect the trend that the volume of soil and sediment in the study 
area is likely to increase in the following year. This can be used to support dredging planning 
and effective management of the area in front of the wharf. 

Keywords: Bathymetric Survey, Cooperative Education, Echo Sounder, RTK GNSS Network, 
Sediment Volume, Underwater Topography 

 
1. บทน ำ  

ท่าเทียบเรือเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานทางวิศวกรรมชายฝั่งที่มีบทบาทส าคัญต่อระบบการขนส่งทางน ้า
และห่วงโซ่อุปทานทางเศรษฐกิจ โดยประสิทธิภาพในการใช้งานของท่าเทียบเรือขึ้นอยู่กับสภาพความลึกและ
เสถียรภาพของพ้ืนท้องน ้าบริเวณหน้าท่าเป็นส าคัญ การเปลี่ยนแปลงของสัณฐานพ้ืนท้องน ้าอันเกิดจาก
กระบวนการพัดพาและการสะสมตัวของดินและตะกอนจากกระแสน ้า คลื่นลม และกิจกรรมของมนุษย์ ส่งผล
ให้เกิดการตื้นเขินและลดระดับความลึกที่ปลอดภัยต่อการเดินเรือ ซึ่งเป็นปัญหาที่พบอย่างแพร่หลายในพ้ืนที่
ท่าเรือและเขตชายฝั่ง (Nichols, 1994), (Whitehouse, 2000) ปัญหาดังกล่าวท าให้การติดตามและประเมิน
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การเปลี่ยนแปลงของพ้ืนท้องน ้าเชิงปริมาณมีความจ าเป็นต่อการวางแผนขุดลอกและการบริหารจัดการท่า
เทียบเรืออย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืนการประเมินปริมาตรดินและตะกอนที่สะสมบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ
จ าเป็นต้องอาศัยข้อมูลความลึกท่ีมีความถูกต้องทั้งเชิงต าแหน่งและเชิงระดับ การรังวัดความลึกด้วยเครื่องหยั่ง
ความลึกเชิงเสียง (Echo Sounder) เป็นวิธีการที่ได้รับการยอมรับอย่างกว้างขวาง โดยเฉพาะเครื่องหยั่งความ
ลึกแบบความถี่เดี่ยว(Single-frequency Echo Sounder) ซึ่งมีความเหมาะสมส าหรับการส ารวจพ้ืนที่น ้าตื้น
และบริเวณท่าเรือเนื่องจากสามารถเก็บข้อมูลความลึกได้อย่างต่อเนื่องตามแนวเส้นทางส ารวจ และมีความ
สอดคล้องกับมาตรฐานการส ารวจอุทกศาสตร์สากล ( IHO, 2020) เมื่อบูรณาการข้อมูลความลึกเข้ากับระบบ
ก าหนดต าแหน่งด้วยดาวเทียมที่มีความแม่นย าสูง จะสามารถสร้างแบบจ าลองพ้ืนผิวภูมิประเทศใต้น ้าใน
รูปแบบดิจิทัลและน าไปใช้วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของพ้ืนท้องน ้าและค านวณปริมาตรดินและตะกอนด้วย
วิธีการเปรียบเทียบพ้ืนผิว (bathymetric differencing) ได้อย่างเป็นระบบ (Wheaton, 2010), (Brasington, 2012) 

ด้วยเหตุนี้ งานวิจัยนี้จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินปริมาตรดินและตะกอนที่สะสมบริเวณหน้าท่า
เทียบเรือโดยประยุกต์ใช้เครื่องหยั่งความลึกแบบความถี่เดี่ยวร่วมกับข้อมูลต าแหน่งเชิงพ้ืนที่ เพ่ือจัดท า
แบบจ าลองพ้ืนผิวใต้น ้า วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของปริมาตรดินและตะกอนในช่วงเวลาต่าง ๆ และ
สนับสนุนการตัดสินใจด้านการขุดลอกและการบริหารจัดการพื้นที่ท่าเทียบเรือบนพื้นฐานข้อมูลเชิงวิศวกรรมที่
เชื่อถือได้ ในส่วนถัดไปของบทความจะน าเสนอวัสดุ อุปกรณ์ และระเบียบวิธีวิจัย (Materials and Methods)
ซึ่งครอบคลุมขั้นตอนการเก็บข้อมูลภาคสนามด้วยเครื่องหยั่งความลึกแบบความถี่เดี่ยว การประมวลผลข้อมูล
เชิงพ้ืนที่ การสร้างแบบจ าลองพ้ืนผิวใต้น ้า และวิธีการค านวณปริมาตรดินและตะกอนอย่างละเอียดจากการ
ตรวจสอบวรรณกรรมในช่วง 5 ปีที่ผ่านมา พบว่ามีงานวิจัยจ านวนมากที่มุ่งศึกษาการประยุกต์ใช้ข้อมูลการ
รังวัดความลึกเชิงเสียงเพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงสัณฐานพ้ืนท้องน ้าและการสะสมตัวของตะกอนในบริบท
ของท่าเรือและพ้ืนที่ชายฝั่ง โดยเฉพาะการใช้ข้อมูล bathymetry เพ่ือสนับสนุนการวางแผนขุดลอกและการ
จัดการร่องน ้าเดินเรือ (IHO, 2020), (PIANC, 2022) การวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงเชิงปริมาตรของตะกอน
ด้วยวิธีการเปรียบเทียบพ้ืนผิวจากข้อมูลหลายช่วงเวลา (Brasington, 2021), (Williams, 2022) รวมถึงการ
ติดตามแนวโน้มการสะสมตัวของตะกอนในพ้ืนที่ท่าเรือโดยใช้การวิเคราะห์ bathymetry เชิงเวลา (Guerrero, 
2020), (Ferrarin, 2021), (Li, 2022) นอกจากนี้ ยังมีการรายงานการใช้เครื่องหยั่งความลึกแบบความถี่เดี่ยว
ในพ้ืนที่น ้าตื้นและบริเวณหน้าท่าเทียบเรืออย่างแพร่หลาย เนื่องจากมีความเหมาะสมด้านต้นทุน ความ
คล่องตัวในการปฏิบัติงาน และความเพียงพอเชิงความละเอียดของข้อมูลส าหรับการประเมินเชิงวิศวกรรม
(Cea, 2021), (Hernández, 2023) ตลอดจนการบูรณาการข้อมูลความลึกเข้ากับระบบก าหนดต าแหน่ง
ดาวเที ยมความแม่นย าสู งเพ่ื อ เพ่ิ มความถูกต้องของแบบจ าลองพ้ืนผิ วใต้น ้ า (Calantoni, 2020), 
(Mandlburger, 2023) อย่างไรก็ตาม แม้ว่างานวิจัยดังกล่าวจะสะท้อนถึงความก้าวหน้าในการใช้ข้อมูล
bathymetry เพ่ือการวิเคราะห์สัณฐานพ้ืนท้องน ้า แต่จากการทบทวนวรรณกรรมพบว่ายังขาดการศึกษาเชิง
ระบบที่มุ่งเน้นการประเมินการเปลี่ยนแปลงปริมาตรดินและตะกอนบริเวณหน้าท่าเทียบเรือโดยตรง จากข้อมูล
การรังวัดความลึกแบบความถี่เดี่ยวในหลายช่วงปีอย่างต่อเนื่อง พร้อมทั้งการเชื่อมโยงผลการวิเคราะห์เชิง
ปริมาตรเข้ากับการคาดการณ์แนวโน้มในอนาคตเพ่ือสนับสนุนการตัดสินใจด้านการขุดลอก 
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ดังนั้น งานวิจัยนี้จึงมีคุณค่าทางวิชาการในการเติมเต็มช่องว่างดังกล่าว ด้วยการน าเสนอกรอบวิธีการ
เชิงวิศวกรรมส าหรับการประเมินและวิเคราะห์ปริมาตรดินและตะกอนจากข้อมูล bathymetry เชิงปริมาณ 
ซึ่งสามารถน าไปประยุกต์ใช้ซ ้าได้ในบริบทของการบริหารจัดการท่าเทียบเรือและการวางแผนขุดลอกอย่างมี
ประสิทธิภาพและยั่งยืน 

 

2. วิธีกำรทดลอง  

2.1 ข้อมูลที่ใช้ในกำรศึกษำ 
ข้อมูลได้รับการสนับสนุนจากบริษัท ซี.เอ็ม.พี.ออนชอร์เซอร์วิส ข้อมูลปริมาณดินและตะกอนที่เกิดการ
ทับถาม โดยใช้เครื่องความหยั่งลึก รุ่น Odom Hydrotrac II  
2.2 ขอบเขตพื้นที่ศึกษำ 
บริเวณท่าเรือของบริษัท อ.เมือง จังหวัดสมุทรสาคร  
2.3 ขั้นตอนกำรด ำเนินงำน 
 

 
2.4 ขั้นตอนปฏิบัติงำน 
1. ด าเนินการออกแบบ (Line) แนวการส ารวจความลึก เพ่ือใช้น าทางการวิ่งเรือส ารวจ โดยใช้

โปรแกรมส ารวจทางอุทกศาสตร์ รุ่น HYPACK VERSION 2018 บันทึกข้อมูลทั้งค่าพิกัดและความลึกของน ้าใน 
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DATA BASE ค านวณและเขียนแบบจากข้อมูลส ารวจในรูปแบบของแผนที่ชนิดดิจิตอล สร้างภาพจากข้อมูล
ส ารวจ 

 

 
รูปที ่2 การออกแบบแนวส ารวจความลึก 

 
2. ด าเนินการติดตั้งเครื่องมือส ารวจส ารวจหยั่งน ้าหาความลึกบริเวณหน้าท่าเทียบเรือ โดยติดตั้งเครื่อง

ร ะ บุ ต า แ ห น่ ง พิ กั ด  GPS (Global Positioning System) รุ่ น  Hemisphere AtlasLink GNSS Smart 
Antenna คุณสมบัติรับสัญญาณ ได้ 2 ความถี่ คือ คลื่น  L1, L2 โดยปรับค่าปรับแก้ชั้นบรรยากาศจากศูนย์์
ภาคพ้ืนดิน ค่าความคลาดเคลื่อน (Accuracy) ประมาณ 0.01 – 0.05 เซนติเมตร ในระดับ RTK และติดตั้ง
เครื่องหยั่งความลึกน ้า รุ่น Hydrographic Odom HydroTrac II อุปกรณ์ส่งคลื่นเสียงผ่านตัวกลางที่เป็น
ของเหลว(น ้า) ลงไปยังพ้ืนดินใต้น ้าจากนั้นคลื่นเสียงจะสะท้อนกลับมาหาตัวรับ ซึ่งสูตรในการค านวณนั้นก็ คือ
V=S/T ซึ่งความแม่นย าที่ได้ขึ้นอยู่กับค่า V คือความเร็วของเสียงที่เดินทางในน ้า โดยส่วนใหญ่ ถ้าส ารวจในน ้า
จืด ค่าจะอยู่ที่ประมาณ 1,498 - 1500 m/s ถ้าเป็นน ้ากร่อย หรือน ้าปากแม่น ้า ความหนาแน่ในน ้าย่อมมาก
ขึ้นตาม ความเร็วของเสียงที่เดินทางในน ้า ก็จะเพ่ิมขึ้นตามเช่นกัน มีสัญญาณ OUTPUT แบบ DIGITAL 
ส าหรับต่อพ่วงกับคอมพิวเตอร์หรืออุปกรณ์หาต าแหน่งที่เหลืออ่ืน ๆได้ โดยผ่านทางสายเคเบิ้ล RS-232
สามารถหยั่งน ้าได้ลึกตั้งแต่ 0.50 เมตร ถึง 600 เมตร  
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รูปที่ 3 ตัว TRANSDUCER รับ-ส่งสัญญาณคลื่นความถี่ 

 
3. ด าเนินการส ารวจโดยการหยั่งความลึกน ้า การใช้เครื่องหยั่งความลึกน ้าเพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูลความ

ลึก และข้อมูลต าแหน่งของจุดความลึก โดยอาศัยความเร็วคลื่นเสียงในน ้าเป็นตัวหาระดับความลึก ซึ่งข้อมูลที่
ได้ มาจับคู่กับพิกัดจากเครื่องระบุต าแหน่งพิกัด GPS อุปกรณ์ระบุต าแหน่งบนพ้ืนโลก โดยใช้เวลาทุกๆ 1 
วินาที ข้อมูลที่ได้ จึงเป็นชุดข้อมูล ที่ประกอบไปด้วย ข้อมูลความลึก และข้อมูลค่าพิกัด ทุกๆ 1 วินาที โดยใช้
โปรแกรม HYPACK ควบคุมการส ารวจ 
 

 
รูปที ่4 การส ารวจความลึกของน ้า 
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4. การหยั่งความลึกน ้าโดยใช้เรือวิ่งส ารวจนั้น ไม่สามารถชิดเข้าถึงหน้าท่าเทียบเรือได้ ท าให้เกิด
ช่องว่างของข้อมูล จึงต้องมีโยนดิ่งวัดระดับความลึกหน้าท่าเรือทุก ๆ 5-10  เมตร ตลอดตามความยาวหน้าท่า
เทียบเรือท้ังหมด รวมไปถึงหลังท่าเทียบเรือ   

5. ด าเนินการประมวลผลหาค่าความลึก ค านวณปริมาณวัสดุก่อนและหลังการขุดลอก 
5.1 การประมวลผล และการวิเคราะห์พื้นที่ขุดลอก การค านวณหาปริมาตรดินขุดต้องอาศัยข้อมูลจาก

การส ารวจหยั่งน ้า น ามาวิเคราะห์เพื่อให้เห็นถึงลักษณะพ้ืนผิวใต้น ้า (surface analysis)  
     - การค านวณระดับน ้าหน้าท่าเรือในช่วงเวลาหนึ่ง ค านวณได้จากระดับความลึกของน ้าหน้าท่าเรือ

ช่วงเวลานั้น =  ระยะทางพ้ืนท่าเรือถึงพ้ืนดินใต้น ้า - ระยะทางจากหน้าท่าเรือลงไปถึงผิวน ้า   
     - น าข้อมูลระดับน ้าที่หักลบแล้ว มาใส่ในโปร HYPACK VERSION 2018 เพ่ือท าการแก้ไขข้อมูล

ให้ถูกต้อง บันทึกไฟล์เป็นXYZ  น าไปเปิดใน Excel บันทึกเป็นนามสกุล CSV. เพ่ือน าไปเปิดใช้ในโปรแกรม 
AutoCAD civil 3D 
               - น าข้อมูลเข้าใน AutoCAD civil 3D การสร้าง Surface เพ่ือแสดงจัดท าแผนที่แสดงความลึก
หน้าท่าเทียบเรือในรูปแบบพ้ืนผิวใต้น ้า  

6. การค านวณปริมาตรดินในการขุดลอก การค านวณหาปริมาตรดินในการขุดลอกได้จาก(Cross 
Sectional Area) หรือการค านวณพ้ืนที่หน้าตัดของระดับดินเดิมที่ส ารวจหยั่งน ้า ไปยังระดับที่สมมุติที่จะท า
การขุดลอก(Digging design) ดังรูปที่ 5 
 

 
รูปที ่5 พ้ืนที่หน้าตัดของระดับดินเดิมที่ส ารวจหยั่งน ้าแต่ละ Station 
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7. น าผลมาวิเคราะห์ข้อมูลแต่ละ Station ดังรูปที่ 6 
 

 
รูปที ่6 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลแต่ละ Station  

 

3. ผลกำรทดลองและและอภิปรำยผลอภิปรำยผล  
จากการวิเคราะห์ข้อมูล สามารถจัดท าแผนที่แสดงพ้ืนผิวใต้น ้าโดยใช้สัญลักษณ์ของสีเพ่ือแยกระดับ

ความลึกของน ้า โดยมีการแบ่งสีออกเป็น 13 ระดับ โดยแต่ละระดับมีความลึกต่างกันทุก ๆ 1 เมตร ดังรูปที่ 7 
 

 
รูปที ่7 การแบ่งสีเพ่ือแยกระดับความลึกของน ้า 
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เมื่อน าการแบ่งสีเพื่อแยกระดับความลึกของน ้า โดยใช้ข้อมูลย้อนหลัง 3 ปี สามารถสรุปได้ดังนี้  
3.1 ในปี พ.ศ. 2564 ตะกอนและปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนการขุดลอกมีค่าความลึก

ตั้งแต่ 0.00 เมตร ไปจนถึง -7.00 เมตร หลังการขุดลอกมีค่าความลึกตั้งแต่ -9.00 เมตร ไปจนถึง -10.00 เมตร
ดังรูปที่ 8 
 

 
รูปที ่8 ปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนและหลังการขุดลอก พ.ศ. 2564 

 

3.2 ในปี พ.ศ. 2565 ตะกอนและปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนการขุดลอกมีค่าความลึก
ตั้งแต่ -5.00 เมตร ไปจนถึง -10.00 เมตร หลังการขุดลอกมีค่าความลึกตั้งแต่ -9.00 เมตร ไปจนถึง -10.00 
เมตร ดังรูปที ่9 

 

 
รูปที ่9 ปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนและหลังการขุดลอกปี พ.ศ. 2565 
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3.3 ในปี พ.ศ. 2566 ตะกอนและปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนการขุดลอกมีค่าความลึก
ตั้งแต่ -4.00 เมตร ไปจนถึง -10.00 เมตร หลังการขุดลอกมีค่าความลึกตั้งแต่ -9.00 เมตร ไปจนถึง -10.00 
เมตร ดังรูปที ่10 

 

 
รูปที ่10 ปริมาตรดินตรงบริเวณท่าเทียบเรือ ก่อนและหลังการขุดลอกปี พ.ศ. 2566 

 
จากผลการศึกษาสามารถสรุปข้อมูลโดยใช้กราฟเปรียบเทียบปริมาตรดินตะกอนที่ทับถมก่อน และ

หลังการขุดลอกแสดงให้เห็นถึงแนวโน้มปริมาณดินและตะกอนมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นในปีถัดไปของการขุดลอก ใน
ทั้งสามปี (พ.ศ 2564 - พ.ศ.2566) ที่สังเกตได้ชัดในปี พ.ศ. 2564 มีปริมาตรดินที่ต้องการขุดมากที่สุด ในขณะ
ที่ปี พ.ศ. 2565 มีปริมาตรดินที่ต้องการขุดน้อยที่สุด และในปี พ.ศ.2566 มีปริมาตรดินที่เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนหน้า
พบว่าแนวโน้มของปริมาตรดินและตะกอนมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนในปีถัดไป 
 จากผลการด าเนินงานการใช้โปรแกรม AutoCAD Civil 3D 2020 เพ่ือสร้างแผนที่ภูมิประเทศใต้น ้า
การสร้างพ้ืนผิวที่จ าลองความลึกของน ้าก่อนการขุดลอกอยู่ในช่วง 3.00 ถึง -8.00 เมตร และหลังการขุดลอก
ความลึกอยู่ในช่วง -9.00 ถึง -10.00 เมตร การค านวณปริมาตรดินก่อนและหลังการขุดลอกพบว่ามีการ
เปลี่ยนแปลงโดยมีแนวโน้มที่ปริมาตรดินและตะกอนมีการลดลงในปี พ.ศ. 2565 และเพ่ิมขึ้นในปี พ.ศ.2566 
ซึ่งมีผลมาจากกระบวนการขุดลอก การเปรียบเทียบปริมาตรดินก่อนและหลังการขุดลอกพบว่ามีการลด
ปริมาตรดินที่ถูกขุดออกในทุกปี โดยในปี พ.ศ.2564 มีปริมาตรดินและตะกอนที่ถูกขุดออกมากขึ้นเนื่องจาก
การออกแบบขุดลอก ปี พ.ศ. 2565 ไม่มีการเปลี่ยนแปลงในปริมาตรดินก่อนและหลังการขุดลอก ปี พ.ศ.2566 
มีปริมาตรดินและตะกอนที่ถูกขุดลอกมากขึ้น เมื่อท าการวิเคราะห์ข้อมูลทั้ง 3 ปีมีแนวโน้มว่าปริมาตรดินและ
ตะกอนจะเพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยส าคัญในปีถัดไป 
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